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»Béla, csinalj nekem egy jé motort"...
avagy, hogyan sziilettek a I6erok Csepelen

7 oo

Késo 6szi napon jutottunk el Tokolre, egy csendes kis utcaba, ahol Csabai
Béla ugyan nem motorkerékparok tarsasagaban, de kifogyhatatlan emlé-
keivel és maig gondosan megorzott rajzaival, jegyzeteivel vart benniin-
ket. A beszélgetést, mint szokas, akkor nem az elején kezdtiik, de itt most

tartsunk egy kis rendet:

-Honnan jétt ez a motorok irdnti elmulha-
tatlan vonzalom?

1943-ban, 16 éves koromban levente vol-
tam egy székesfehérvari hiradds szézad-
nal. Hajnalonként mindig ott jarkaltam a
harci replilégépek startjanél, a motorok
ldtvanya és hangja minden masnal tébbet
jelentett szamomra. Akkor még a repul6-
gépek jelentették szamomra az dlmot.

-De mit hozott késébb a valdsdg, hiszen a
hdboru mindenki szamdra nagy megpro-
bdltatds volt?

A haboru elmultaval, 1949-ben, féléves
munkanélkiiliség utdn a motorkerék-
parok vazgyartdsaban dolgoztam és on-
nan segitett at a csepeli gyar motoros
szakosztalyaba Mester Dodi ", ahol mar
é16 kapcsolatba keriilhettem az akkori kis
Csepelekkel. Innen mar egyenes Ut veze-
tett a csepeli motorok sziiléhazaba, a Ki-
sérleti izembe.

-Ugy tudom, hogy az igazi sikerek a ver-
senypdlydkon kezdddtek...

Err6l egy tele fényképalbumot 6riz fele-
ségem, Ancika. Nézzétek meg! Mindig
Csepel gépekkel mentem, melyeket min-
dig a legjobbra csindltam meg. 1951-ben
és 1958-ban nyertem orszagos bajnoki
cimet a 125-6s kategdridban. A legna-
gyobb ellenfél a kétkarburatoros, Puch
versenygép volt.

-Az igazi gydri munka a Panndnidkkal kez-
dédott. Bizonydra mds egy versenygépet
nagyon gyorsra alakitani, és megint mds a
szériagydrtds fejlesztGjeként dolgozni?
Bizony o6ridsi a kilonbség a kettd kozott.
Vigh Bandiék @ j6 versenymotorokat épi-
tettek, de ezek sorozatgyartasra alkalmat-
lanok voltak. Ugy gondolom, hogy nekem
sikerlilt a versenytuning médszereit a szé-
riagyartasba atlltetni. Amikor a fénokom,
Szente Gyula © azt kérte, hogy ,Béla, csi-
ndlj nekem egy jé6 motort’, em&gott nem
kisebb dolgot, mint a korabbi 10-12 |6erbs
TL-Pannonidk 14 lderbsre fejlesztését, a
TLF motorjat kell érteni.

-A mult szazad mdsodik fele a héskora volt
a kéttitemti motoroknak. ..

Nehéz, de szép munkak voltak. Csodédkat
lehetett a motorokkal mvelni, csak tud-
ni kellett, hogy mi j6 és mi nem. Henger,
dugattyy, karburdtor, kipufogd, ennek
mind egyiitt kell mdkodni. Amikor még
76 oktanos benzinnel és AROL-2T-vel mo-
toroztunk, nem lehetett a kompressziét
és a fordulatot kovetkezmények nélkl
novelni. Nem tul nagy fordulaton nagy
nyomatékot elérni, az nagy kihivas volt.
Késébb az utcai motorokon a hangerét
is korlatoztdk, pedig a kétitem(ek nem
halk jarasukrél ismertek.

Sajnos a széridban a vashengeren
nem tudtunk tullépni, pedig a tulmelege-
dés miatti dugattyu-beragadas mindig ki-
sértett. A felhasznalt anyagok nem voltak
mindig jok, és a gyartasi technoldgia sem,
igy az alu-henger témaja mindig megre-
kedt valahol. De igy is sikerult eljutni az
egyhengeres gépeknél a 20-21 [6erdig,
igaz ebbdl a hires P11 modellbél mar csak
mintagép készllhetett.

-Azutdn jott a kéthengeres, a P20-as. ..
Azelsé kisérletigépeket (K1-es) SagiLaci®
tervezte, és alig hitte el, hogy kezeim alatt
a kezdeti 16 l6er6bdl egyhamar 20-22
I6eré lett. Ugy emlékszem, akkor nagyot
néttem a szemében. Es a fékpadi ered-
ményeket az utcan is igazoltuk: ma is
emlékezetes a nagy 0sszemérés, melyen
Teleki Karcsival ® 128 km/oras atlagse-
bességgel gybztiik le a Panndnia Kilker
részérél mintaul allitott 350 kdbcentimé-
teres Jawat.

-Hallottam, hogy a P20-asokkal verseny-
pdlydkon is prébdt tettek?

Markovics Laci © és Sagi Laci szerkesztet-
tek egy gyorsasagi versenymotort (ez volt
a P20-M), forgodtarcsakkal és két darab 32-
es karburdtorral. A motor teljesitményét
10 500-11 000 fordulaton 40 I6erére sike-
rilt felhoznom, mellyel 170 km/éra feletti
sebességet lehetett elérni. Bdba Anti két
évig sikeresen versenyzett ezzel a géppel.

Csabai Béla

-...65a 24 6rds préba Franciaorszdgban?
Komoly el6készités és probak utan vittik
ki a motorokat LeMans-ba, a BolD'Or-i
tartéssagi versenyre. Ezek a feljavitott
széria-motorok 25-26 |6erések voltak.
Balszerencsés géphibdk miatt csak az 5-6.
helyezést sikerdilt elérnlink.

Az érdekes és izgalmas multidézésnek itt és
most csak a korldtozott hely szab hatdrt,
taldn majd mdskor folytathatjuk. A csepeli
gydrtds 1975 évi ledllitdsdat kbvetéen Csa-
bai Béla bardtunk a Zalka Mdté motoros
klubban versenyszerel6ként MZ és mds
versenymotorok — kéztiik P20-as Pannéni-
dk - versenyre felkészitésével foglalkozott.
,Civil” életében a KERMI JdrmUi-osztdlyatol
ment nyugdijba.

Gondosan megdrzott, csepeli gydri
jegyzeteit és rajzait, taldlkozdsunk alkal-
mdval, bucstzéul a Mardti Motorkerékpdr-
Gyljteményre bizta, igy a mai motorosok
kozvetleniil is megismerhetik a régi id6k
nagy titkait. Mindezért ezdton is készénetet
mondunk és kivdnunk tovdbbi, most mdr
pihenéssel téltétt éveket.

Mardti Jozsef

(1) Mester Tivadar volt abban az idében a Motoros
Szakosztdly vezetdje.

(2) Vigh Endre sikeres motorversenyz6i multtal 1959-t61
a csepeli gydr Versenyiizemének és versenyzéinek
vezetdje.

(3) Szente Gyula 1957-t6l gydrtmdnyfejlesztési és kisér-
leti vezetd, a csepeli motorfejlesztések meghatdrozd
alakja.

(4) Sdgi Ldszlé, a mindentudé gyakorlati és elméleti
szakember, 1958-tdl vezetd tervezé a Motorkerék-
pdrgydrban. A P20 tipus fejlesztésének meghatdro-
20 személye volt.

(5) Teleki Kdroly kordbban motorversenyzé, késébb a
Kisérleti izem mUivezetéje, majd lizemvezetdje.

(6) Markovics LdszIo 1958-t6] tervez6mérndkként,
majd lizemvezet6ként dolgozott a Motorkerékpdr-
gydrban.



