Asztalcsapkodas
helyett

Szakértelem és lelkesedés nélkiil
apénzis kevesebbet ér

- lgaz, hogy az egyetemen mindenki a te-
rem baloldaldra ilt?

- Az els6é évben még romot takaritottunk,
és mindenki a terem baloldaléra lt, mert
a masikon beesett az esé. Huszonnégy
évesen,1950-ben végeztem a Budapesti
Mdszaki Egyetemen. Mindig is vonzéd-
tam az autdk irdnt, ez meghatarozta pa-
lydmat. Szerencsémre akkoriban indult a
tobbtagozatos képzés, harmadévesként
az elsék kozott jutottam be tizenhat tar-
sammal az autdszakra.

- Apropd, vonzalom az auté irdnt, milyen
volt azelsé?

- Egy rokoké konyhaszekrényszin(i Wart-
burgom volt el8szor, a kiutalast egy ba-
ratomtdl vettem at 1960-ban. 1963-ban
meg kellett valnom az autétél, mert fél
évre afrikai expediciora utaztam. Aztan
egy Ford Taunus, majd egy hasznalt koc-
ka Wartburg, Renault R16-0s, és két Lada,
kovetkezett. Az egyikre 8 évet vartam, 6t-
éves merkuri visszaigazolas utén...

- Es mi volt a vdgydlom?

- Eletem nagy szerelmét, a 316-os BMW-t
elloptdk, a hosszu klizdelmek utan kapott
biztositasi pénzbdél pedig egy Hyundai
Lantrara futotta, jelenleg is Accenttel kdz-
lekedem.

- Mit hallgat vezetés kbzben és mivel tolti
szabadidejét egy fékonstruktér?

- Tébbnyire nyelvtanulasra forditom az
autdzas idejét. Kedvenc sportom a sielés,
melyet el6szor a teherautéval elérhetd
Matraban, Tatraban gyakoroltam.

- Az ellopott BMW pech, és az élete?

- Nagyon is szerencsésnek tartom ma-
gam, mert mindig kivalé csapattal dol-
gozhattam fékonstruktérként, és gyarunk
anyagi forrasai semmit nem értek volna
munkatarsaim szakértelme és a lelkese-
dése nélkul.

Tobbeknek tekintélyiik van, és sokakrol szeretettel beszél-
nek egykori tanitvanyai, munkatarsai. Dr. Kérmendy Agoston
esetében mindkettd igaz. O még azok kozé tartozik, aki vette a
faradtsagot, és,,fejjel lefelé” is megtanultirni, rajzolni, hogy a vele
szemben (il6 diak és kolléga konnyebben megértse a feladatot.

- Dr. Ksrmendy Agoston az elsé kézuti jdr-
md tagozatosok kézétt végzett Jurek pro-
fesszor tanszékén, miért nem maradt meg
oktaténak?

- Mivel mindig elméleti ember voltam, érez-
tem, hogy gyakorlati munkara van sziiksé-
gem ezért a sok lehetéség kozil a Csepel
Autdgydrat valasztottam, huszonkét éven
4t dolgoztam ott elészor kutatomérnok-
ként, majd fékonstruktérként. A legszebb
korszak 1957-t8l kezd6ddtt, amikor a ki-
sérleti Gzem, majd a kisérleti féosztaly ve-
zetbje voltam. Akkor kezdtik a kiilonleges
gépkocsi gyartasat a kordbbi 350-es, 300-
as, 130-as és a 350-es billends jarmdvek
utan kovetkeztek a légfékes konstrukcidk,
példaul a 420-as, nekem a legkedvesebb az
Osszkerékhajtasu 344-es volt.

- Emlékezetes konstrukciok...

- Hat még a folytatés: jottek az export-
piacokhoz igazitott nyerges-vontatok,
tartélykocsik, egészen a 38 tonna 6ssz-
gordilé tdmegl kétputtonyos cement-
szallitdig. Volt koztik vasuti palyaépitd
jarmu és a jégszinhaznak tervezett moz-
g6 fagyaszté berendezés is. Altaldban az
5 tonnds hasznos terhelés 450-es csa-

ladot és a 8 tonnas kategoéridju 700-as
teherauté-csaladot fejlesztettiik. Akkori-
ban is tobben foglalkoztak hasonlé mo-
torcsaldddal, példaul a Jarmdifejlesztési
Intézettel (JAFI), aztén a paletta kiegészi-
téseként a Rdba 1968-ban megvasarolta
az MAN motor szabadalmat, a Csepelek
mégis birtak a versenyt. Turboéfeltoltéssel
a négyhengeresek 90-100 Iéerényi telje-
sitményét folyamatosan 125 loerdre, a
hathengeresek 125 l6erds teljesitményét
170-180 léerére noveltiik. A kenésrend-
szer javitasdnak és az élettartam novelé-
sének koszonhetéen 1976-ig gyartottdk
a Csepel motorokat, melyek fékpadon,
nyuzéprobakon kétezer 6rét birtak.

- Szép, de nehéz lehetett ujat alkotni...

- Nagyon jé volt az egylittmikodés, sen-
kinek sem jelentett gondot, ha a délelétt
eltort fogaskerék helyett déluténra Ujat kel-
lett rajzolnia a szerkesztének, éjjel legyar-
tottuk, és mésnap mar kiprobalhattuk, vitak
és asztalcsapkodas nélkul. Olyan emberek-
kel, mint llosvai professzor, aki a 344-es Cse-
pel hajtasrendszerét tervezte, vagy Gam-
pe Karoly vezet6é konstruktérrel ez persze
nem volt nehéz. Igaz, a mUiszaki fejlesztési
terv kelld anyagi hatteret is biztositott. Volt
olyan év, hogy 76 prototipus késziilt.

- Mi jott Csepel utdn?

- 1972-ben a MOGURT miiszaki féosztaly-
vezetjeként és fémérndkeként a jarmu-
exportot fejlesztettem, amely a kulfoldi
tapasztalatok, és elvarasok kozvetitését je-
lentette a magyar jarmdipari vallalatok felé.
A mUszaki vevészolgalat fejlesztésével le-
hetett elérni, hogy mésodszorra is megve-
gyék a magyar termékeket.

Dr. Kérmendy Agoston 1993-ban ment
nyugdijba munkahelyérél, de tovdbbra is
aktivan tevékenykedik a hazai jarmdipar-
ban: 2009. elején még titkdrként dolgozott
a Magyar Gépjdrmtiipari Szbvetségben.
Boros Jené



