#Auto-gépészmérndki diplomdjdval 1958-
ban kezdte pdlyafutdsdt a Csepeli Motorke-
rékpdrgydrban, ahol — lényegében a vdlla-
lat megsziinéséig - gydrtmdnyfejlesztési és
kutatdsi teriileten dolgozott. Részt vett tobb
ismert ,Pannonia” tipus fejlesztésében.
Ezt kévetéen a Csepel Miivek k6zponti ku-
tato-fejleszté intézetében a tudomdnyos
osztdly vezetésével biztdk meg. A kézpon-
tositott csepeli fejlesztések megsziinésével,
1985-ben keriilt a Kismotor- és Gépgydrba
(kordbban és kés6bben Csonka Jdnos Gép-
gydr), ahol nyugdijba vonuldsdig fékonst-
ruktéri munkakort toltott be.”

Ezzel az elmult év 6szén dtvett, dtven év
munkdjdt elismeré aranydiploma szakmai
életrajzabdl valé rovid idézettel kezdjiik a
mult felidézését dr.Kovdts Mikléssal. O az
akinyugdijbavonuldsa éta a Maréti Kbnyv-
kereskedés és Kdonyvkiadé leghliségesebb
ktils6 munkatdrsa. Szamos szakmai kényv
megirdsa, lektordldsa fliz6dik nevéhez.
O az akihez mindig bdtran fordulhatunk
szakmai segitségért, hiszen megalapozott
szakmai tuddsa és jdrtassdga mértékado.
Minden munkdjdban alapos, pontos és pre-
ciz. Irdsai és forditdsai nélkiil szegényebb
lenne a szakmai irodalom.

- De mirél is sz6lnak az elmult évtizedek?
Minden Csepelen, a motorkerékpdrokkal
kezdbdott?

- A csepeli motorkerékparok? Hiszen ez
ma mar torténelem. Sok szépet alkottunk,
tékés import nem lévén minden a sajat
Otleteinkre és a sajat munkankra vart. A
motorkerékpar muszaki szempontbdl ki-
csit autd, sok minden benne is megvan,
tervezésénél hasonld, csak sokkal kisebb
méretekben torténd megoldasokat kell
keresni. Azok az évek nagyon jé csapat-
munkaéban teltek, a motorokat egyébként
is mindenki szerette, kar hogy mindez a
multé. Ugyanakkor drommel tolt el, hogy
ma is sokan vannak, akik szeretik ezeket a
gépeket, gydjtik, apoljak és buszkén mu-
togatjak barataiknak. De ugye mindenki
tudja mar, hogy ebben a témaban itt, a
Nagykd&rdsi uton igazan otthon vagyunk.

- A motorok kutatdsa és fejlesztése a kora-
beli nehéz koriilmények kozott is szép szak-
mai feladatokat kindlt?

- A bels6égésli motorok témakore végig-
kisérte szinte az egész szakmai palyamat.
Nem vitathatd, hogy még a kis kétiitemU
motorokban is rengeteg, nem kdénnyen

megoldhatd, szép feladat van, pontosab-
ban szélva csak volt. A ma embere érthetd
okokbdl mar nem szereti a kétlitemuUeket,
ugy tudom, hogy egy mai igényeket ki-
elégité kétliteml motor sokkal dragabb
(de valészintileg jobb) lenne négyitemd
tarsaindl. Egyébként levelezd aspirantura
keretében éppen a P20-asok toltéscseré-
jének és keverékképzésének fejlesztésével
nyertem kandidatusi fokozatot 1972-ben.
A tudomanyos fokozatot elértek listajaban
Kalmar Istvan tanar drral ma mar csak ket-
ten 4arvélkodunk a belséégésii motorok
cimzettjei kozul. A mai doktoranduszok
sokkal izgalmasabb, Uj teriileteken proé-
balkoznak, az aktualis motorfejlesztést ma
jorészt mar szamitogépek végzik.

- De ugye a motorkerékpdrok utdn is volt
azért élet?

- A hetvenes években a csepeli troszt
igazan fellendiilt, példaul megszabadult
a szamara inkdbb csak koloncot jelentd,
sok gondot okozd motorkerékpar-gyar-
tastol. Az Ujonnan létrehozott kodzpon-
ti kutatdintézetben jottem ra, hogy a
technika tovébbi fejlédése lényegében
az anyagtudomany Uj eredményeitdl és
a mindenkor elérheté technoldgia szin-
vonalatol fligg. A kis mihelyekben és a
rejtett sarkokban sziileté Uj csoddk ideje
mar akkor régen lejart.

Ennek a gondolatnak kapcsan szol-
nék példaul a ma slirgetéen elbtérbe ke-
rilé elektromos hajtas kérdésérdl. Sajnos
csak néhany évtizede kezdte meg a vildg
tudomanya 6ridsi adéssadganak torleszté-
sét, az elektromos energia raciondlis taro-
ldséra vonatkozdan. Taldan ma mar kozel
van a tudomény a megoldéshoz, és akkor
johetnek az elektromos hajtasu autok,
véglegesen pont keriilhet a belséégésli
motorok torténelmi [éptékkel mérve ro-
vid palyafutasara. A mai atmeneti korszak

hibrid autéi az elektronikus karburatorok
tiszavirag életli palyafutasat idézik fel
szamomra. Azok is nagyon bonyolultak
voltak és csak az Ujhoz torténd athidalast
szolgaltak, késébb hamar feledésbe me-
rultek.

-Jéltudom, hogy a nyugdijas évek nem pihe-
néssel telnek? Mi szépet hozott a folytatds?

- Lehet, ha nem mar a nyugdijas éveim-
hez kozel kdszont rdm a rendszervaltas,
akkor én is valami olyanba kezdtem vol-
na, melyet kedves kérdez6m és kis csapa-
ta oly szép sikerre vezetett mara. Vagyis
0sszekotd l1ancszem lenni az autdk és az
autds szakma miveléi kozétt. Abban az
idében vissza nem téré alkalom volt a
hazai autds élet el6tt szélesre nyilt vildg
ismereteit gyorsan és pontosan itthon is
kodzkinccsé tenni.

Am az elmaradt lehetéségekben jo-
részt karpotolt az élet. Szivesen vallaltam
a tanulva tanitani sokszor faradsagos el-
vét, hiszen nemcsak a nyugati technika
gyors bedzdnlése, de magan a jarmu-
technikan belll ma is végbemené rend-
kivil intenziv fejlédés a tajékoztatasban
egy-két évnél hosszabb lemaradast mar
nem visel el. Sokat segitett ebben a to-
rekvésemben az, hogy mindig az Ujat, a
legUjabbat keresem. Ezért valasztottam
mar a kilencvenes években olyan speci-
alis témakoroket, mint a benzin-befecs-
kendezés, az elektronikus motorirényitas,
az automata sebességvaltdk, vagy min-
dig kedves témakorom, a turbéfeltoltés.
A produktumok kozkinccsé tételének
gondjait pedig levette vallamrél a Maroti
Kdényvkiadd, igy mindketténknek sokkal
kdnnyebb, a hattérben részese lehet sike-
reiknek.

- Befejez6 gondolatként mit jésol, lesz még
ismét motorkerékpdr-gydrtds Magyaror-
szdgon?

-Tudom, hogy a torténelem ritkan ismétli
meg 6nmagat, de éppen a mult szdza-
di nagy vildggazdasagi valsagot kovetd
1930-as években vette kezdetét a csepeli
gyarban és mas kisebb gyartéknal a hazai
motorkerékpar-ipar fellendllése. Most
sincs taladn tul tdvol egy hasonlé, szeren-
csére ritkdn visszatéré alkalom, igy hat
joggal bizhatunk benne...

- Kivdnom, hogy joslata miel6bb valéra
vdljon... MKGY



